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ACTA N° 018-2020
PERIODO CONSTITUCIONAL
2020-2024

ACTA NUMERO CERO DIECIOCHO- DOS MIL VEINTE DE LA SESION ORDINARIA QUE
CELEBRA EL CONCEJO MUNICIPAL DEL DISTRITO DE COBANO EL DIiA PRIMERO DE
SETIEMBRE DEL ANO DOS MIL VEINTE A LAS DIECISIETE HORAS EN EL SALON DE
SESIONES DE ESTE CONCEJO

Con la presencia de las siguientes personas:

PRESIDENTE
Eric Francis Salazar Rodriguez

VICE PRESIDENTA

CONCEJALES PROPIETARIOS
Eduardo Sanchez Segura
William Morales Castro

Manuel Ovares Elizondo

Minor Centeno Sandi

CONCEJALES SUPLENTES
Carlos Mauricio Duarte Duarte
Lucibeth Solis Pérez

Kemily Rebeca Segura Briceno
Cristel Gabriela Salazar Cortes

INTENDENTE
Favio Jose Lopez Chacédn

VICE INTENDENTA
Silvia Lobo Prada

ASESORA LEGAL
Lic. Rosibeth Obando Loria

SECRETARIA
Roxana Lobo Granados

AUSENTES
CONCEJALES PROPIETARIOS

CONCEJALES SUPLENTES
Magally Rodriguez Rojas. Por precaucion

Se comprueba el quérum y se da inicio a la sesién sometiendo a consideracion del Concejo el
orden del dia propuesto para esta sesién

ARTICULO . ORACION

ARTICULO Il. RATIFICACION DE ACTAS
ARTICULO IIL. AUDIENCIAS Y JURAMENTACIONES
ARTICULO IV. MOCIONES

ARTICULO V. ASUNTOS DE TRAMITE URGENTE
ARTICULO VI INFORME DE LAS COMISIONES
ARTICULO ViII. INFORME DE LA ASESORA LEGAL
ARTICULO ViIIL. INFORME DE LA INTENDENCIA'Y LA ADMINISTRACION
ARTICULO IX. CORRESPONDENCIA

ARTICULO X. INFORME DE LOS CONCEJALES
ARTICULO I. ORACION

A CARGO DEL CONCEJAL MINOR CENTENO
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ARTICULOIl. RATIFICACION DE ACTAS

a. SE somete a aprobacion el acta ordinaria 017-2020 la cual se ratifica en todas sus
partes. ACUERDO UNANIME

ARTICULO III. AUDIENCIAS Y JURAMENTACIONES
SE DISPENSA

ARTICULO IV. MOCIONES

SE DISPENSA

ARTICULO V. ASUNTOS DE TRAMITE URGENTE

a. PRESIDENTE. Aqui tengo el reglamento de sesiones con las correcciones que dictaminé
la comision de juridicos. Indica la secretaria que lo remitié a sus correos, como no todos lo
han leido dejamos la votaciéon de este para el proximo martes a fin de que cada uno lo
analice

b. PRESIDENTE. Voy a nombrar como miembro en la comisién de turismo a la concejala

suplente Srta. Cristel Salazar Cortes

ARTICULO VI INFORME DE LAS COMISIONES
SE DISPENSA
ARTICULO VII. INFORME DE LA ASESORA LEGAL

a. Lic. Rosibeth Obando. Asesora legal. OFICIO ALCC-66-020. ASUNTO. Respuesta a
consulta realizada por el sefior Cesar Elizondo Rosales

Por este medio se procede a dar respuesta al pase CMS 313-2020 , en el cual me solicitan que junto a la
administracion se emita informe para dar respuesta a la consulta realizada a este Concejo Municipal por el
sefior Cesar Elizondo Rosales, para lo cual respondemos:

1- El solicitante aduce que es arrendante y encargado de la propiedad nimero de folio real 6-90804,
propiedad de los sefiores Trevor Wyne Alderson y Valerie Diaz Hidell, sin embargo a este Concejo Municipal
no le consta dado que no aporta ninguna documentacion que respalde su dicho.

2- El senor Elizondo informa que maquinaria tipo back Hoe ha ingresado a la propiedad que arrienda
ocasionando dafios, sin embargo seglin conversacion sostenida con algunos funcionarios de esta Corporacion
Municipal informan que si bien es cierto para la fecha sefialada se estuvieron realizando trabajos en el
trayecto de via que pasa por la propiedad citada, la maquinaria utilizada fue la niveladora, compactadora y
la vagoneta dado que se paso lastre a ese trayecto, sin embargo nunca introdujo ningtn tipo de maquinaria
apropiedad privada, posterior a la fecha en que el sefior Elizondo anota se dieron los hechos si se estuvieron
realizando algunos trabajos sobre esa ruta con el Back Hoe propiedad de este Concejo Municipal de
Distrito, sin embargo los trabajos no requerian de ninguna manera el ingreso a propiedad privada y si fuera
el caso en que la administracion requiere el ingreso a alguna propiedad se realiza siempre solicitando el
consentimiento de los propietarios.

3-Es de conocimiento publico que en esa comunidad precisamente frente a la propiedad anotada, en lo
que corresponde al derecho de via o zona publica, se encuentra  un paso de alcantarilla que siempre ha
existido, sin embargo ha sido obstruido con escombros y todo tipo de material de desecho, por terceros a
quienes resulta imposible identificar la autoria directa.

4-Cabe mencionar que el agua que discurre desde la propiedad anterior siempre de manera natural desfoga
en la propiedad citada y la presencia de material de desecho ha provocado junto a los sedimentos que bajan
de la propiedad de mas arriba que se acreciente el problema y se obstaculice aun mas que las aguas fluyan
libremente; ante tal situacion se hace necesario limpiar ese paso de alcantarilla y a la vez la colocacion
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de nuevas alcantarillas mas no ha sido posible dado a el exceso de lluvia que ha caido en estos dias, por lo
que se esta a la espera de que merme las precipitaciones para realizar el citado trabajo.
Con lo antes expuesto dejamos rendida la respuesta a la consulta realizada por el sefior Elizondo.

CONSIDERANDO.

-Que se ha conocido oficio ALCC-6-2020 en el cual se analiza la consulta planteada por el Sr.
Cesar Elizondo de acceso de maquinaria municipal a propiedad privada que el arrienda
ACUERDO N°1

Con cinco votos presentes a favor se ACUERDA: “1.1. Dispensar del tramite de comision”.
ACUERDO UNANIME

1.2. Acoger lo indicado en el oficio ALCC-66-2020 y remitir el mismo al Sr. Elizondo Rosales para

responder a su consulta’. ACUERDO UNANIME

ARTICULO VIIL. INFORME DE LA INTENDENCIA'Y LA ADMINISTRACION

a. Sr. Favio Lépez. Intendente. ASUNTO. INFORME DE INTENDENCIA 2020-18

a.1. El Distrito de Cébano, decirles que nuestro Distrito ya se esta viendo mas afectado COVID-
19, tenemos 8 casos positivos activos, mas de 50 contactos directos de estos 8, el 70% de los
activos es de alto riesgo. de igual manera continuamos preocupados por el aumento de casos
nuevamente en la Peninsula, pedimos continuar con todas las medidas de higiene y nos cuidemos,

es importante que acatemos todas las recomendaciones de Salud.

a.2. Indicarles que de la contratacion de maquinaria que se mantiene hasta el momento hoy, se
terminaron las rutas de acceso de lastre de San Isidro, como son, la entrada Rancho Esperanza y
Las Brisas, unicamente quedando pendiente la compactacion, esto para continuar con los trabajos,

terminando esto pasaremos a la comunidad de Delicias en uno o dos dias.

a.3. Solicito aprobar al concejo cambiar el nombre del contrato con el banco popular para cambiar
el nombre de la linea para la construccion del asfaltado de santa teresa donde dice “construccion
de TSB3” cambiar a construccion de asfaltado con mescla asfaltica en caliente. Esto por
cuanto el departamento se considera de mejor calidad realizar los proximos trabajos de asfaltado
con esta otra técnica, en los manuales de construccién de carreteras la vida util de un TSB3 bien
construido es de maximo 5 afios, uno de mescla asfaltica es de mayor durabilidad, por encima de

los 8 aros.

CONSIDERANDO:
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Que en la sesion ordinaria 95-2018, articulo V, inciso a, se acogié mocién presentada por
la Intendencia donde se le autorizo a “...iniciar el proceso de solicitud de crédito ante el Banco
Popular y de Desarrollo Comunal por un monto de ochocientos millones de colones
¢800.000.000,00 a un interés de TB+2% durante todo el plazo del crédito”

Que en uno de sus considerandos la mocién indicaba lo siguiente; “...para la compra de
Motoniveladora, construccién de puente sobre el Rio Negro entre Rio Negro y Santiago (llave en
mano) y de Tratamiento Superficial Bituminoso grado 3, todo por un monto de C800.000.000,00.”
Que la Intendencia solicita se cambie el nombre de una de las lineas y que donde dice
“Construccion de TSB3 en Santa Teresa” se lea “Construccion de asfaltado con
mezcla asfaltica en caliente”, esto por cuanto el departamento de Gestion Vial considera
de mejor calidad realizar los proximos trabajos de asfaltado con esta técnica, ya que los
manuales de construccion de carreteras indican que la vida atil de un TSB3 bien
construido es de maximo 5 afios, mientras que uno de mescla asfaltica en caliente esta

por encima de los 8 afios.

ACUERDO N°2

Con cinco votos presentes a favor SE ACUERDA: “2.1. Dispensar del tramite de comision”.

ACUERDO UNANIME Y FIRME

2.2. Solicitarle al Banco Popular y de Desarrollo Comunal de Paquera que en el Contrato de crédito

de esta Institucion por ochocientos millones de colones, en la Linea que dice Construccion de

TSB3 en Santa Teresa se cambie por Construccion de asfaltado con mezcla asfaltica en

caliente en Santa Teresa ya que esta administracion considera es un trabajo que tendria mas

afos de vida util”. ACUERDO UNANIME Y FIRME Se somete a votacién la aplicacion del

articulo 45 del cédigo municipal el cual se aprueba en todas sus partes, quedando el

anterior acuerdo UNANIME Y DEFINITIVAMENTE APROBADO.

a.4. Hemos recibido una carta del ICT muy importante para la comisién de turismo donde se

solicitan fotos e informacion de actividades turistica, histéricas s esto para el desarrollo de las

guias turisticas y culturales de Costa Rica que desarrolla el ICT junto con el ministerio de cultura,

estas guias seran digitales.

Esto nos va uniendo a la idea que teniamos de la plataforma digital para promover el distrito ya

le pedimos informacion a la camara de Montezuma. Tambor y

Santa teresa y a la fecha Santa teresa no ha respondido, estamos a tiempo de incluir mas

informacion de atractivos turisticos de la plataforma nuestra y del ICT
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WILLIIAM. Seria bueno tener mas informacion porque esto estda muy amplio

FAVIO. Les voy a hacer llegar un documento con la informacion que se requiere para la

plataforma y ese mismo sirve para el ICT

a.5. Favio Lépez. Intendente. OFICIO N°INT-2020-288. ASUNTO. Remision del Plan Vial

Quinquenal Basico Conservacién y Desarrollo Periodo 2020-2024.

La compafiera Silvia Lobo ha trabajado muy duro en la elaboracién del plan quinquenal y hoy lo

vamos a presentar
PRESIDENTE. Le da la bienvenida a la Sra. Silvia Lobo Prada.

SRA. SILVIA LOBO. VICE INTENDENTE. Antes de iniciar les voy a presentar de forma virtual
al Ing. Civil Luis Carlos quien ha trabajado horas de horas conmigo para la elaboracion de este

plan
ING. CARLOS (virtual). este plan no esta echo en piedra, se le pueden realizar cambios

FAVIO. Un agradecimiento a Silvia y al Ingeniero, este plan debi6 estar echo hace afios atras

fue un éxito realizarlo en tan poco tiempo

SILVIA. Este plan debié estar realizado desde el afio pasado para cumplir con los requisitos del
BID fue un éxito elaborarlo en dos meses y medio

Plan Vial Quinquenal Basico
Conservacion y Desarrollo

Periodo 2020-2024

Elaboracion:
Arg.Ana Silvia Lobo Prada
Vice Intendente Concejo Municipal Distrito Cdbano
Encargada de Proyectos

Agosto 2020

Introduccion
Parte del compromiso administrativo es generar herramientas de planificacion que contribuyan a la
administracién y buena gestién de la labor Municipal. A continuacién, una de las herramientas mas
importantes de cualquier administracién, el Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacién y Desarrollo.
Elaborado por la persona encargada de proyectos la Arquitecta Ana Silvia Lobo Prada, en asesoramiento
técnico con el Programa de la Red Vial Cantonal Il del MOPT/BID, con la colaboracion del Departamento de
Ingenieria Vial y La Unidad Técnica de Gestidn Vial del Distrito de Cébano.
El siguiente documento marcard las pautas a seguir en la intervencién de la Red Vial Distrital, y como se
destinardn los recursos a lo largo de los siguientes cinco anos. Para lograr la priorizacién y distribucion de
recursos en los diferentes proyectos del Quinquenio, se llevé a cabo un analisis técnico en cual se estudiaron
las diferentes caracteristicas de los caminos. Los resultados de este analisis van a proyectar la importancia
de cada camino lo cual se traduce en la priorizacién.
Para empezar a trabajar o invertir es necesario poder entender el contexto en el que se va a gestionar y asi
poder definir las necesidades, priorizarlas y generar soluciones.
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Justificacion
El Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacién y Desarrollo es la herramienta que va a compilar la
informacion técnica sobre el estado de los caminos convirtiéndola en una serie de proyectos que deberan
realizarse a lo largo del quinquenio para asi poder distribuir
los recursos de una manera planificada y justificada. Cada inversién a lo largo de los proximos 5 afios va
responder a la priorizacién de los caminos. Y es asi como entonces se proyectaran acciones a corto, mediano
y largo plazo.
Con este documento se puede rendir cuentas a la poblacidon de el actuar de la administracién al hacer
intervenciones en ciertos puntos, y como esto entonces responde a las necesidades y priorizacién de los
caminos y no simplemente a observaciones subjetivas e improvisadas. Todos los caminos son importantes
y todos de una u otra manera conectan comunidades y usuarios, pero la necesidad de intervenirlos y la
disposicion de los recursos para hacerlo, debe ser el resultado de las observaciones técnicas, de la
importancia econdmica y social que representen esas vias de comunicacion para la mayoria de la poblacion;
esa importancia en muchos casos sera directa pero la mayoria del tiempo indirecta.
Todo esto porque al final se busca sobresalir a nivel regional y nacional, asi como atraer inversién para
mejorar la economia, la calidad de vida de la mayoria de la poblacién y darle un acompafiamiento al
desarrollo turistico. La infraestructura y su desarrollo son sindnimos de progreso, la planificacion es de suma
importancia para lograr tener direccion a la hora de invertir.
Es una obligacion como administradores de la hacienda publica, generar herramientas que den claridad a
la inversidn de los recursos. Estas herramientas ademas generan confianza en el sistema y en los
administrados. Al haber un compromiso administrativo frente al desarrollo ordenado se nos abren las
puertas a mas inversién, a poder captar partidas especificas o fondos que solo se pueden
justificar de esta manera, la planificacion nos asegura mejor desarrollo y mayor competitividad.
En base a este plan podrd entonces la Unidad Técnica de Gestién Vial generar planes anuales y presupuestar
de manera real ante las necesidades. La Junta Vial podra de igual manera fiscalizar y traer a la mesa
proyectos consecuentes con la priorizacidn, pudiendo entonces justificar y amparar sus solicitudes en
aspectos técnicos.
El seguimiento y la evaluacidn de los alcances y la aplicacién de PVQBCD sera necesario para el éxito de la
aplicacion de la herramienta.
La supervisién y cumplimiento de lo antes mencionado caerd sobre la Intendencia, pero de igual manera
sobre la Unidad ejecutora que sera el departamento de Gestidn Vial, no sin dejar de ser responsabilidad del
Concejo Municipal ya que son evaluadores indirectos de los procesos. Todo esto serd un trabajo en equipo.

Principales ejes y flujos de transito del distrito

El Distrito de Cébano se encuentra en la Peninsula de Nicoya, pertenece a los territorios peninsulares.
Territorios que en la época precolombina eran ocupados por grupos indigenas denominados Chorotegas
pertenecientes al periodo denominada como Tempisque.

En 1948 con la creacidon de la Ley 36 se crea la Comarca de Puntarenas que mas adelante le va dar paso al
Cantonato y creacién de la Provincia. En 1971 se crea el Distrito de Cébano como numero 11 del Cantdn
Central de Puntarenas. La mayoria del territorio de Cébano es de caracter rural. Sus centros de poblacién
en la actualidad poseen caracteristicas de espacio urbano.

Sus caracteristicas de relieve responde a parte del sistema montafioso de Nicoya que finaliza en Cébano
con el Cerro Sula de 611msnm. Con una conexién directa por medio de ferry y lanchas por el puerto de
Paquera, comunicada por una ruta Nacional Principal. También tenemos rutas alternas que nos conectan
con lJicaral que su uso dependera del estado del clima. Tenemos ciertos poblados

gue de quedar incomunicados solo podrian ser accesados por via maritima.

Contamos con una pista de aterrizaje para avionetas y helicépteros cerca de Tambor.

Nuestro sistema vial es amplio, pero su estado es variable. Tenemos rutas nacionales, cantonales, distritales
y vecinales. Su mayoria de lastre y algunas de asfalto.
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Grafico #1, flujos principales, elaboracion propia.
Indicadores Sociales del Distrito

Log cuatro distritos con menor IDS, en la region Pacifico Central se ubican en
el Cantén de Puntarenas, estos se clasifican como territorios rurales prioritarios en
el caso de C6hano nos encontramos en en el quintil nimero dos con un indice de
desarrollo social medio bajo. Tabla #2, 1DS 2017, Mideplan 2017.

Region Pacifico Central: Distibucin de los distitos por IDS segin canton y
Areas de Mayor y Menor Desammollo Relafivo (AMMDR). 2017

Tabla #1, DS 2017, Mideplan 2017. Gt

=

Region Pacifico Cenfral: Comparacién Areas de Mayor y Menor Desarrollo Relafivo (AMMDR) —
IDS 2013 en relacién con el IDS 2017
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et (5217, o Segin el IDS 2017 para la region Pacifico Central, del tofal de distritos nueve
mejoraron su desarrollo social con las AMMDR del IDS 2013, lo que representa el
23.10%, por otro lado, cuatro distritos 10.30% desmejoraron su desarrollo relativo
en el IDS 2017, Rrespecto al IDS 2013. Cabano mejord su IDS por 3.76 puntos y su
posicion por 15 lugares. Ain asi nos encontramos con un indice bajo.

pistrito DS 2017 QUINTIL
56.26

Composicién del IDS segin dimensiones e indices 2017
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84,92
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3 1 3 Grdfico #2, DS, Mideplan2017.
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REGION REGION

CHOROTEGA

REGIGN PACIFICO CENTRAL
DISTRITOS POR QUINTILES, IDS 2017

JEV
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REGION ! g
CENTRAL 2001

OcEANO PACIFICO

[

Reglén Pacifico Centra|

Grdfico #3, DS, Mideplan2017.

Los principales centros de poblacidn, que cuentan con mayor densidad son: centro turistico
de (1)Santa Teresa, luego el pueblo de (2) San Isidro, continuando con el asentamiento de (3)
los Mangos para finalizar con la cabecera de (4) Distrito (bano. Esto responde directamente al
desarrollo ecénomico de lo zona que es el turismo.

Grdfico #4, densidades, elaboracion propia. |

POBLACION AL 2011
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36-64 afios 65 mas afios

2304 370

1055 Hombres 1249 Mujeres 187 Hombres 183 Mujeres
Grafico #5, poblacién, elaboracién propia.

— Tabla #3, poblacién y aréas, elaboracion propia.
POBLACION 7 A4 T
AL 2071 y .
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\/ o s : !
G T B
ADSCRITA 2020 1 2' 2 8 3 For T
En la tabla adjunta podemos encontrar la poblacion por asentamiento o pueblo, con el drea mosswe i “
aproximada en hecidreas del centro urbano y la superficie complefa aproximada que corresponde T = = =
a cada uno de ellos en hectdreas también. e . n
Tenemos asentimientos campesinos registrados por el INDER, en los poblados de Cabuya war “ ; 0
con 234,63 hectdreas, Santa Teresa 843,91 hectdreas, La Peninsula 198,08 hedtdreas y Santa Fe o - I -
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Un clima que le da vida a un Bosque Himedo Tropical, que abunda en el Distrito. swvose . -
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Indicadores Econdmicos del Distrito
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Los actividadades productivas del distritos son el turismo, agri-
cwlturay ganaderia.

Como fuente el INDER y su andlisis del territorio podemos ex-

traer el siguiente defalle:
Ganaderia (carne, cria) 19,200 hectdreas Ganaderia (doble propdsi-
to) 1200 hectdreas, Marafion 10 hectdreas, Mango 175 hectdreas,
Maiz 29 Hectdreas, Frijol Tapado 23 hectdreas, Arroz 17 hectdreas,
Forestales 1,900 metros cuadrados, Hortalizas 2,000 metros cuadra-
dos, apicultura 200 colmenas . Esto corresponde a un andlisis de la
magnitud de dichas actividades por hectdrea.

También encontramos las siguientes PYMES que forman parte
del programa MIPYMES, por pueblo. De acuerdo a los datos extraidos
del documento de andlisis territorial del INDER:

(6bano:

Micro-empresas = 6 de alojamiento,3 de servicios, 1 comercio.
Mediana-empresa =1 comercio.

Pequeiic-empresa = 4 comercios.

DESEMPLEO 4] .] 4%

DATO DEL 2005

OESTE

Océano Pacifico y
Nondayure 85°06-13.8 0

Paguera y Lepanto 942-08.6 N

DIMENSION
DEL DISTRITO

ESTE

Océano Pacifico y Paguera

316,6

KM CUADRADOS

SUR

Océano Pacifico

LIMITES DE COBANO

Gréfico #6, coordenadas y dimension, elaboracién propia.

ACTIVIDAD ECONOMICA

Tablu #4, superficie y actividad econémica, elboracin propia.

ACTIVOS
SUPERFICIE ACTIVIDAD ACTIVOS VIALES VIALES
APROX ECONGMICA | RUTA NACIONAL RUTA
HECTAREAS PRINGIPAL KMS DISTRITAL
KMS
ABUELA 49 Agricultura-Servicios 13 9,1
BAJOS DE ARIO 7 Agricultura-Ganaderia 7 35
BARRIO LA .
TRANGUILIDAD 100 Servicios 17 27
BELLO
HORIZONTE “ foremo - aee
BETEL 10 Agricultura-Ganaderla 12 15
e R ——— |
e | e
ceoro @ —— B
COBANO Servicios-Agricuitura-
CENTRO 21 Ganageria 31 8
cocL P wro [ -
CENEE . 0
Turismo-Agricultura-
peLichs s Ganaterla -
FINGAS SAN
MARTIN “ Toremo -
LA MENCHITA S Seniicios _
LOS MANGOS 183 Trabajadores 28
LOS PITUFOS 20 Trabajadores 04 20
MAL PAIS 75 Turismo-Pescadores _ 6,1

HITOS

Se crea lu escuela Carmen Lyra
Se construye el Muelle de Tambor

Se construye el camino entre Paquera y (bano

Se realiza lu elecrificacion

Se asfaltan las carreteras principales del pueblo

2000-2001

Empieza el desarrollo Turistico de la Zona Costera de Mal Pais y Santa Teresa

En la grdfica 7 podemos analizar las conexiones entre los poblados prin-
cipales, el tipo de automotor que fluye con mas frecuencia, los puertos princi-
pales asi como los sitios donde hay aerddromos, en Tambor que pertenece a
Paquera pero suple el Distrito de C6bano y en Manzanillo es un proyecto que
esta en desarrollo.

Tabla #5, superficie y actividad economica, eluboracin propia.

ACTIVOS
VIALES

SUPERFICIE
APROX

AGTIVIDAD
ECONGMICA
PRINCIPAL

ACTIVOS VIALES
RUTA NACIONAL RUTA
HECTAREAS DISTRITAL

MONTEZUMA 199 Turismo 76
MUELLE 16 Turismo 77
PAVONES 45 Agricultura-Ganaderia 7.23
Ri0 FRIO 73 Agricultura-Ganaderia 120

Ri0 NEGRO 132 Servicios-Agricultura- 39 59
Ganaderla
SAN ANTONIO DE :
x| 5 speences [ -
SAN ISIDRO DE 200 Senvicios-Agricultura- 0
COBANO Ganaderla
SAN JORGE “ Agricultura-Ganaderla 42
SAN PEDRO
OESTE 1 B 240
SAN PAMON DE ) Agricultura-Ganaderia 74
SANTA ;
CLEMENGIA 74 Agricultura-Ganaderia 45
SANTA FE 57 Agricultura-Ganaderia 4
SANTA TERESA 180 Turismo 72
SANTIAGO 38 Turismo 8
FLORIDA 0 Senicios-Agricultura- 21 21
Ganadria
TAMBOR 100 Turismo 39 41
om0 k
’\
I\
! \ -
\
\

%2 o |~
Ao rLONA e

v

R

Grdfico #7, conexiones y usos, elaboracién propia.
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Al ser un cantdén cuya actividad econdmica principal es el turismo es de suma importancia que las vias de
comunicacion terrestre se encuentren en perfecto estado, esto por distintas razones. Una medicion que
hacen las autoridades internacionales a la hora de calificar la seguridad viene directamente relacionada con
el estado de la infraestructura vial.
De la mano con el sector turismo encontramos el sector construccion, el desarrollo y crecimiento econédmico
del sector construccion estd relacionado con el atractivo directo turistico de la zona. En este caso en
particular también es importante que la infraestructura vial este en éptimas condiciones para
asi prevenir accidentes.
Sin quitarle importancia al sector agrario y ganadero, entendiendo que fue desplazado por el turismo, pero
también necesita de buena infraestructura para lograr llevar a cabo la actividad.
A la hora de definir la importancia y prioridad de la inversién en la infraestructura, tenemos que valorar la
parte econdmica y social, resguardando que la inherencia va ser primero en el motor econdmico y luego en
las conexiones con los centros de poblacion, de ahi que es de suma importancia mejorar el acceso a Santa
Teresa, que ademas es el centro poblacional mas grande y el destino turistico por excelencia de la zona. Al
mejorar esta infraestructura vial estamos entonces directamente mejorando la conexidn de San Isidro con
el centro de Cébano también. La conexién vial que va desde Cabo Blanco hasta Hermosa que ronda los 11
kildémetros es el eje central de movimiento turistico del centro de Santa Teresa, convirtiéndose en ruta de
atencion prioritaria.
Ademas de esta conexidn turistica consideramos que es de vital importancia tener una ruta alterna que nos
conecte con Liberia, donde se encuentra un Aeropuerto Internacional que sera la conexion directa con el
turismo internacional. Esta salida seria ideal por Rio Frio, a Pilas de Canjel para luego conectar con
Nandayure, Pueblo Viejo, Nicoya, Santa Cruz a Liberia. Recorrido que con buena infraestructura se podria
lograr en 3 horas y media. Y en dos y media horas en Nicoya, donde ademas esta el Hospital mds cercano,
sin tener que cruzar el Golfo.
El resto de caminos distritales, deberian estar en dptimas condiciones, aunque sea con material de cantera
tipo lastre, ya que son utilizados por los trabajadores que alimentan el sector turismo y sus servicios.
Todas estas intervenciones deberan planificarse con sus obras complementarias como lo son puentes,
cunetas, alcantarillados y sefializaciones fisicas horizontales y verticales.

Estado y funcionamiento de la red vial distrital

R E D VIAI La red de calles y caminos del Distrito de C6hano en la que transitan diariamente un alto

porcentaje de los habitantes, vecinos de la zona y turistas. Las actividades que generan el

DEL DISTRITO movimiento a lo largo de estas vias son los siguientes:

7 .
21 TUI’Ism 0 Producto de la actividad turistica se generan importantes volimenes
viales a lo largo de lus vias principales que conectan los destinos mds importantes, marca-

KM LINEALES dos porAlos momenios detempqrud'u ul?q que Fomprenden los meses de Diciembre a Mayo
en su pico mds alto, con una disminucién hacia el mes de Agosto y una pausa los meses
de Sefiembre y Octubre. Los destinos turisticos mds importantes son Santa Teresa en toda
su franja que comprende desde Mal Pais hasta Hermosa, y Montezuma, con menor inci-
dencia Cabuya y Tambor. Con un sistema pablico deficiente y escaso, la mayoria de las
personas fransitan en sus vehiculos privados, ya sean carros, motos o cuadraciclos.

PUENTES
Y ALCANTARILLAS CUADRO
DEL DISTRITO

m 42 Ag fi(UhUl’(l y G(ln(lderl'(li Siendo una economia menos fuerte

la agricultura pero sumamente importante, nos caracterizamos principalmente por la Go-
INVENTARIADOS il o ket e s it i
Grifico #3, puentes y caminos inventriados, eloboracian propia. naderio. La ganaderia fue en algén momento el motor econdmico de lo zona, cabe hacer

referencia que en un principio lo fue la agricultura, estamos hablando previo a que hubi-
era infraestructura vial. El desarrollo de la Ganaderia en la zona generd que muchisimos
caminos se abrieran para poder llegar a las fincas sobre todo hacia el centro del Distrito
en los montaiias de Cobano. Las rutas hacia Rio Frio-La esperanza-Montezuma-CabuyaRio
En medio-la Delicias, fueron utilizadas para el traslado de los animales.

P
VIVIend(]I Las principales conexiones entre centros de poblaciones son, (dba-
no-San Isidro-SantaTeresa, Santa Teresa-Manzanillo, Cobano-Montezuma, (ébano-Tam-
bor, Mal Pais-Santa Teresa, Cobano-La esperanza, Las Delicias-Cobano; cabe observar que
la conexién principal es con la cabecera de Distrito Cabano, donde se encuentran los servi-
cios publicos en su mayoria. Ademds podemos determinar que estos flujos son producto de
la necesidad de los personas de llegar a los centros de trabajo, que sucede entre 5:30 a.m.
y 7:00 a.m.

ACﬁVid a d es I’eli%i OSUS: Dentro del Distrito tenemos varias Iglesias

Catdlicas, lglesias Profestantes y Una Sinagoga. La mayoria de los centros poblacionales
tienen sus centros de culto cercanos a donde esta la mayor densidad poblacional. Adn asi
la Iglesia Catélica mantiene establemente su-misa de domingo en la cabecera de Distrito &
lo que entonces-genera movimientos vehiculares-de manera puntual por.los-vias que .
conectan con este centro, la fe catdlica es la que predomina en el Distrito. Fotografia #1, Santa Teresa, derecho adquirido Adobe stock 2020.
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Las ruta nacional 160 conecta Playa Naranjo con el Distrito de Cébano, lo atraviesa desde Tambor
hasta Bajos de Ario, donde entonces entramos a la Regién Chorotega/Guanacaste; esta ruta se
encuentra con una capa asfaltica recién intervenida, desde el puente sobre el Rio Panica hasta el
asentamiento de Los Mangos en la cabecera de Distrito, ademas, esta es la vena principal que
conecta con el atracadero de feries en Paquera que es la puerta de ingreso de proveedores y
turistas, asi como la salida principal de los habitantes del Distrito.

Cabe destacar que la ruta 160 del asentamiento de los Mangos hasta Bajos de Ario tiene
Unicamente material granular tipo préstamo en la superficie de ruedo, se le da mantenimiento
cada cierto tiempo pero se mantiene en estado regular. En resumen 18.6 kms tienen carpeta
asfaltica, y 19 kms material granular. La ruta nacional 624 conecta la cabecera de Distrito con el
pueblo de Montezuma, este afio se intervino producto de un Recurso de amparo interpuesto por
la comunidad por el exceso de polvo, se realizd un tratamiento mitigador de polvo a 3 kms de dicha
ruta, el resto se conformd y mejoro la superficie de ruedo con material de cantera

a 1.4 kms. Dicha ruta estd en proceso de disefio para su construccién, los levantamientos

topograficos y disefios ya se elaboraron para la totalidad de la intervencion.

Metodologia utilizada en la evaluacion de ruta

La informacian fidedigna y actualizoda de los caracteristicas y

condicion de la calles y caminos de la red se convierten en el insumo primo-

rio para una gestion efectiva, eficaz y eficiente de los recursos, por lo cual
|o administracion de este Distrito se encuentra compromefida con el capital
humana y destinan los recursos perfinentes para lograr dicho objetivo.

Para lu eluhoracidn de este diagnostico vamos a ufilizar el
levantamiento de datos elaborado por o Secretaria de Planificacion Sector-
al, Planificacian Estratégica Multi-modal de Infraestructura de Servicios de
fransporte y Sistematizacion de la informacidn. Esto es parte de la Red Vial
Cantonal Validada para la Provincia de Puntarenas Canton Numero 601,
para Setiembre del 2017, por el Ministerio de obras Piblicas.

Ademds de esto se hard un control cruzado con el Sistema de
informacion geogrdfico Municipal.

Los datos fueron entregados al Concejo Municipal del Distrito
de Cobano, y se nos hicieron legar a travez de la Auditora Inferna que los
tenia en posesion.

(omo parte del Plan de Gobierno se propone levantar este inven-
fario y geo-referenciarlo de manera que lo informacion sea exacta y las vias
publicos queden debidomente inventariados con sus derechos espaciales.
Ademds de esto se estd trahajando en un inventario de puentes.

Se elohoraron holetas de frabajo para inventariar dichos puentes
y adems inventariar los caminos de Disrito, labor se empezo a documentar.
En este momento se ufilizard conocimiento empirico para determinar carac-
feristicas de la Red.

Este inventario se deberd completar de manera exacta para que
|u herramienta genere resultados fidedignos para uso de los departamentos de
Vialidad, Catastro y Zona Maritimo Terrestre. Parte del proyecto de inventario
serd catastrar | via poblica,

Actualmente estd desactualizada la informacifion del TPD (transi-
fo promedio diario), y no se pueden realizar evaluaciones sobre las rutas
debido ol tema de lo emergencio sanitaria, yo que ademds el conteo y los
datos no serian reales, por lo fanto se realizard un conteo de las casas sobre las
rutas, y de esta forma calcular el trdnsito minimo esperado sobre la via.
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(on lu informacion obtenida en base ol andlisis de una
fotografia aérea de gran resolucion del 2018, vamos a cuantificar las vivien-
das. Ademds, exixten conteos elaborados por el LANAME para ciertas rutas del
Distrito con el fin de sufisfacer estudios previos.

Mediante lu inspeccion de campo constunte, se realiza de
manera rutinaria lo actalizacion de lo base de datos de la Red Vil Distrital.

Se determina el tipo de superficie de ruedo hajo la dlasificacién
establecida en el decreio MOPT 38578, tal y como se muesira en los siguientes
tablos. De igual manera para lu evaluacin de lo condicion superficial de las
calles se emplea lo establecido en el decreto.

Tabla #6, Tipo de superficie de rvedo, decrefo 38578 MOPT.

- o e ot
- Hormign o conereio hickdilico
- Trckoriento seperfcial biurainoas, (TS2)

Tablo #7,Condicion de superficie de ruedo, decrefo 38578 MOPT.

Condicién de superficie de ruedo

l Superficie i, sin baches ni irrsgularidades nofables.

Superficie generalmente lisa, pero con unas pequefias corrugaciones u
ofras irregularidades aisladas, o con baches pequerios superficiales, que
no afectan la velocidad promedio de la circulacién del trénsito.

Superficie con frecuentes baches o irregularidades que hacen necesario
que los conduclores reduzcan, de manera apreciable, la velocidod
promedio ds circulacion en una buana parte del tramo, para vigjar con
seguridad y comodidad.

Superficie muy irregular o con baches extensos y frecuentes (o material
suelto, en caso de superficies no pavimentadas), hasta tal grado que la
velocidad promedio de recorrido en la calle o camino es
considerablemente menor que la que permitiria desarrollar las demés
caracterisficas del camino

Superficie muy deferiorada o irregular (o moterial suelo), hasta tal grado,
que en casi fodo el framo la velocidad promedio de circulacién es mucho

- Tcrarial preuiar laske)
— R

camino.

Inventario, caracteristicas y condicion de la
Red Vial Distrital

Elinventario de la Red Vial Disrital es una serie de destrip-
ciones y caracteristicas asociadas @ un camino determinado, en su forma
mas basica digitalizada estd compuesto por:

(adigo del camino

Ubicacion (donde inicia y donde termina)
Nombre del camino

La longitud del mismo

Tipo de la superficie de ruedo (TSR)
Estado de lu superficie de ruedo (ESDR)
Tréinsito promedio diario (TPD)
Conecividad

““Ver tablas con la informacion del Distrito de Cdbano.
(on la informacién que obtenemos del inventario de la red

vial distrital podemos fener una idea més exacta de como es el comporta-
miento de la red.

Grdfico #10, Rutas Municipales, Sistema Informacidn Geografico, QGIS.

Tabla #8,Tablo Estado de la Red Vial Distrital, Elaboracion Propia
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Continua en anexos

Como parte del andlisis del inventario vial es muy importante mencionar que en la tablos anteriores se analizaron los atributos especificos de
cada camino, la informacin por categorias, la descripcion de la importancia relativa y los actividades generadoras de cada cédigo de comino inventariado.
Hay ciertos caminos sobre los que no existen datos que formen parte delinventario y fodavia no se han podido localizar en el sistema de informacion geogrd-
fica. Tambign se evidencia por ejemplo que hay un camino que le pertenece a Paguera y ha sido inventariado como de Cabano. EI TPD debe ser actualizado
para lo mayoria de lus vias. Pero se generd informacion actualizada del estado de la superficie y los tipos de superficie. Se especificaron lus caradteristicas,
y se defini6 o importancia relativa, datos que no teniamos en el Distrito. Se analizaron las actividades generadoras y se les dio un porcentaje en funcidn de
la utilidad y lo que lo actividod generadora significa para la economia del Distrito y su afectacién en el uso de lus vias.

menor que la que permilirian desarrollar las demés caracteristcas del
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La longitud tipica de los caminos segan su tipo de superficie se defermino detallando las caracteristicas generales que poseen los caminos
con un mismo tipo de superficie de rodamiento.

TIPO DE SUPERFICIE DE

Tabla #9,Tipo de Superficie de ruedo, Elaboracion Propia.
RUEDO

Tipo de superficie de ruedo

Carpeta de concreto asfdltica 0.500
Hormigén o concreto hidraulico 0.200

Tr i superficial bitumii (TSB) 18.800
Material granular (lastre) 140.800

Tierra 48.100
TOTAL DE KILOMETROS 208.400

© Carpeta de concreto astéltica

® Hormigén o concreto hidrauiico

@ Tratamiento superficial bituminoso (TSB)
® Material granular (lastre)

Tierra
@ TOTAL DE KILOMETROS

Grdfico #11, Tipo de Superficie de Ruedo, Elaboracién Propia.

El tipo de superficie de ruedo predominante en la Red Vial Distrital es el material granular con un porcentaje de 50%,

En relacion al estado de la superficie de ruedo, una vez Tabla #10,Condicion de ln superficie de ruedo, Eloboracién Propia.
analizada la informacion del estado de la red y las respectivas actual- -
izaciones, entonces mediante el decreto MOPT 38578, que establece los O R R0 SONGITUDITIN)

pardmetros de medicion con los que se calificard la condicion de la su-

Muy Bueno 0.200
perficie de ruedo.
Bueno 3.900
® MuyBueno @ Bueno @ Regular @ Malo @ Muy Malo Regulnr 130.600
5% 2%
‘ . Malo 63.300
Muy Malo 10.400
TOTAL DE KILOMETROS 208.400

ESTADO DE LA

SUPERFICIE DE
RUEDO

Grafico #12, Estado de la Superficie de Ruedo, Elaboracion Propia.

El estado de la superficie de ruedo predominante en la Red
Vial Distrital, es el Regular con un 63%, seguido por el Malo
con un porcentaje de 30%.

i
|
i

Grdfico #13, Condicidn de la superfcie de ruedo, Elaboracion Propia.

El trdnsito promedio diario, con la informacion del inventario de la red y las condiciones establecidas bajo el criterio de lo Unidad Téenica
Gestion Vial Distrital, se establece valores de Tréinsito Promedio Diario para cada uno de los caminos. A partir de esto y con un cdleulo estadistico simple,
mediante percentiles se ehuble la clasificacion.

Tabla #11,Trdnsito Promedio Diario, Flaboracidn Propia.

15 5 bajo Yods lo menor o percent 20
“ 0 Medio Entre el percentl 20y percenii 80
58 %00 Ao Superior o percentl 80

Partiendo de los datos de la tabla anterior, se clasifican los datos del TPD (trdnsito promedio diario) para cada uno de los caminos y con
dicha informacion se infiere la cantidad de kilometros en cada clasificacion como se ve en él en la tabla siguiente. Del cuadro obtenemos la gréfica que
muestra el porcentaje de caminos con las diferentes dlasificaciones de TPD.

ESTADISTICA DE TRANSITO
Tabla #12,Estadistica de Transito, Elaboracién Propia.

i
Estadisticas de trénsito

an es n

[ r—
Grdfico #14, Estadistica de Transito, Elaboracién Propia.
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Lo importancia relafiva se determina segin lo conedtividad
que presente un camino, asi se establece la importancia que tiene que fiene
en funcion de ofros, y se establece como criterio de importancia relativa. En

Se clasifican todos los caminos, segin el criterio
preestablecido, y se definen la cantidad de kilometros por tipo de importan-
cia relafiva, a continuacién se presentan los datos en una tabla con su

nuestro caso lo clasificamos como se muestra en la siguiente tablo. debido grafico.

# INTERGANTONAL & CANTONAL @ DiSTAITAL. @ zonL
Tabla #13,Criterios de conectividad, Asesoria MOPT-BID-GIZ. 1%

5

idod Observacior 29% ——.

Calles y caminos que conectan aciividad loers e cl
cantones diferentes. [E|lmp|u los vias que conectan dos cantones,
vias que conectan un concejo de distrito con ofro cantén)

IMPORTANCIA

RELATIVA

conectan actividads oras dentro de

Calles y q
un mismo cantén. (Ejemplo; las vias que conectan dos disfritos,
centros de poblacién de diferentes distritos con centros de
produccién, etc)

S 58%
Calles y cami cividad foras dentro de " B = o
un mismo distrito. (Ejemplo; las vias que conectan dos poblados, Grdfico #15, Importancia Relativa, Elaboracion Propia.
centros de poblacién con centros de produccién, centros de atencién

medica con cantros de poblacién)

Calles y caminos que coneclan a una o ninguna actividad
generadora. (Ejemplo; calles que llevan a fincas, calles que llevan a

Tablo #14, Importandia Relativa, Elaboracién Propia.

Importancia Relativa

Criterio de conectividad

centros de poblacién muy pequefios, muy poces casas, caminos de
uso exclusivo para los habitantes de la misma)

Para lo dlosificacion de estos caminos ufilizamos el sistema
integrado de informacion geogrdfica municipal, y determinamos visual-
mente |a conectividad de los caminos puede ser un cédigo de camino o
varios en conjunto, y que unan dos puntos de importancia.

Intercantonal

Cantonal

Caracteristicas y estados de los puentes

Anivel de Distrito nunca se habia hecho un levaniamiento de los puentes, alcantarillas de cadro y corrugadas que existen dentro de la Red Vial
Disirital. Como resulfado de este proceso del PYQBCD se realizd el inventario, se hizo un levantamiento de los puentes, alcantarillas corrugadas, alcantarillas
de cvadro y pasos de quebradas y rios. Quedando pendiente el levantamiento de los pasos de alcantarilla de concreto reforzado. Es importante contar con esta
informacién que ademds georeferenciamos con los caminos codificados.

Tabla #15,Caracteristicas y Estados de los puentes, Elaboracién Propia
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Marco Politico y Estratégico de la Gestion Vial

Confinua en anexos

ales distritales, se empezd anali=
do la vision y mision municipales:-

Impulsar el desarrollo integral del Distrito, sobre la base de los servicios e inversion
publica sustentadas en procesos planificados y ejecutados con transparencia y parfici-
pacion de los habitantes™

*Ser protagonista del desarrollo local, innovador, agil y eficiente, que goce de
confianza, credibilidad, con capacidad para enfrentar y safisfacer las demandas de la
poblacion del Distrito™
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VALORES MUNICIPALES
COMPROMISO

Es lo actitud que identifica la lealtad y lo dedicacion personal, organizacional de los colaboradores y autoridades locales; es sentir, vivir como propios
los objetivos y metas institucionales, respensabilizandose por el logro de los mismo.

ETIGAY TRANSPARENCIA

Es la interiorizacion y vivencia de las normas y principios morales de todos los colaboradores del concejo municipal, que se reflejon en comporiamientos
intachables en su relacion con los demés, clientes, ciudadanos internos y externos. Es actuar en forma transparente y honesta.

LIDERAZGO

Es el principal motor que dd a lu gestion piblica municipal una vision de lo que puede llegar a ser ysu capacidad para traducir esa vision en realidad.

RESPETQ

Trato digno a lo ciudadanio. Valorar sus intereses y necesidades.

RESPONSABILIDAD

Es cumplir el marco legal y normativo del sector municipal, los lineamientos de gestion emitidos por los 6rganos competentes, la leyes, reglamentos inter-
nos, diredirices, estatuios politicos y procedimientos; suminisirar los servicios municipales con prontitud, calidad y continuidad, otorgar el uso adecuado de
los recursos tecnoldgicos, financieros y h del concejo municipal. Es realizar las funcienes encomendadas con calidad en los plazos establecidos.

EQUIDAD.

La justicia tanto conmutativa come distributiva, y especialmente a la distribucion de oporfunidades entre los seres humanos.

Luego de analizar |a vision, misionwy valores del Gobierno local,se van a definir deniro del marco estratégico las que corresponden ala Gestion Vial.

Marco Estratégico

“Fomentamos a travez de la innovacion, planificacion, éfica y responsabili-
dad, la generacion de espacios seguros y de infraestructura bien planificada,
fortaleciendo el desarrollo econémico y social del Distrito™

VISION DE LA GESTION VIAL

*Desarrollar un sistema integrado de red vial que responda a las necesidades
del Distrito, que sea planificado, y contribuya don nuestro motor econémico,
para que asi se fortalezcan los empleos y se mejore la calidad de vida, todo
esto de la mano con el uso adecuado de los recursos econémicos que se en-
cuentran disponibles, sin dejar de lado la gestion eficiente, eficaz, igualitaria

y sobre todo transparente para un desarrollo sostenible integral™

Politicas municipales en materia de gestion vial

Deniro del Plan de Desarrollo Municipal, en el drea estratégica: Infroestructura Vial, debajo del
objefivo especifico, podemos encontrar las acciones o polificas establecidas por dicho plan.

Tabla #16, Acciones, Plan Desarrollo Municipal 2020-2024.

oBEMVO Coordinar, gestionar e integrar a nivel institucional como interinsfitucional acciones para el mantenimiento y conservacién de la Red Vial
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En nuestro Plan de gobierno nosotros establecimos prioridades deniro del Eje de Infraestructura como parte de nuestro compromiso politico
para los proximos 4 afios.

Fotografia #2, Imagen con fines ilustrativos, fuente pinterest.

INFRAESTRUCTURA

Construccion de Ciclovia en Ruta Cantonal 6-01-001 Mal Pais, Santa
Teresa, Playa Hermosa como parte del proyecto de pavimentado de
dicha ruta.

Implementacion de ciclovias en la Ruta 6-01-037 Playa del Carmen
hacia Csbano por San Isidro, asi como otros sectores del Distrito me-

Fotografia #3, Imagen con fines ilustrativos, fuente pinterest.
tones y cidlistas.

EQUIPAMIENTO

Cualquier obra de infraestructura de las mencionadas anteriormente
serdn acompoiiados de elementos urbanos que le proporcionen
bienestar a la poblacion tales como:

diante ln gestion de recursos con insfituciones estatales como DINA-
DECO, INDER, Municipalidad y ofras. Sefializacion
Demarcacién
Fuentes de agua

Estacionamientos en zonas de concentracion comercial.

Asimismo se gestionard en nuestra administracién que cada proyec-
to de pavimentado ya sea en Ruta Nacional o Cantonal vaya acom-
paiiado de ciclovias y aceras que permitan el frdnsito seguro de pea

CARRETERAS, CUNETAS, CABEZALES, ALCANTARILLADO PLUVIAL

Propanemos un plan de mantenimiento vial, cuyo objetivo serd el salvaguardar las inversiones que
se hacen de manera anual en las vias poblicas.

El mantenimiento de caminos del Distrito de Cabano debe ser constante y con planificacion, debe
contar con un inventario detallodo por ruta, que permita realizar inversiones de manera tal que
incluya un mejoramiento continuo, integrando progresivamente obras complementarios de infrae-
structura, pasos de alcantarilla, cabezales de concreto, cunetas de concreto y puentes.

Todos los caminos y accesos son importantes, sin embargo las rutas principales deben contar con la
mayor inversién, procurando realizar inversiones que induyan asfaltados de calidad, obras civiles
que cumplan realmente con las normas de construccion de carreteras, bajo la supervision de las uni-
dades de control de calidad que puedan garantizar que los recursos se inviertan de lo mejor forma. #
Para lograrlo trabajaremos en conjunto con las Asociaciones de Desarrollo y los Comités de Camin-
os, realizaremos asfaltado de tramos de carreteras con mezcla asfdltica o lozas segmentadas de
concreto, segun lo indiquen los estudios y el perfil #écnico que se elabore para cada ruta, esto se
lograra mediante proyectos mixtos interinstitucionales, siendo el Concejo Municipal de Distrito la
unidad ejecutora, aportando parte de los recursos necesarios donde instituciones como DINADECO
pueden cooperar con materiales de construccién, INDER con aporteseconémicos para obras civiles,
MTSS con financiamiento de mano de obra temporal y MOPT con maquinaria y disefios, aportes que
serdn las contrapartidas econdmicas. Sumado a lo anterior contaremos con el apoyo de la Munici-
palidad de Puntarenas, la cual bajo lo figura de convenio podra aportar maquinaria especializada i
para colocacion de osfalto. "

Este tipo de proyectos interinsfitucionales es comin en otras municipalidades, bajo esta modalidad
se multiplican los recursos pabilicos, por ejemplo, en lo municipalidad de San Carlos y Puriscal.
(on este plan de involurar recursos econdmicos de ofras insfituciones del gobierno, lus cuales wen-
fun con presupuesto suficiente para este tipo de proyectos, lograremos multiplicar los recursos mu-
nicipales y aumentar lu capacidad de llevar soluciones permanentes a los caminos del Disfrito.
Paralelomente bajo o modalidud de proyecto inter insfitucional, tramitaremos el sfulto de (0BA-
NO-MALPAIS-SANTA TERESAHERMOSA, tenemos que entender que dentro de todos los sistemas
organizados hay prioridades que son el resultado de lo que la economia representa para los henefi-
ciados, este camino es una de nuestras prioridades porque representa los lugares mds visitados por
el turismo Internacional, motor que mueva lo economia nacional. Ya se cuenta con recursos
econdmicos por parte del Banco Interamericano de Desarrollo para asfaltar un tramo de la calle de
Santu Tersa y Mal Pais, sin embargo gestionaremos con otras instifuciones recursos econdmicos
complementarios para abarcor toda la ruta, incluyendo obras de alcontarillado, cunetas de concre-
fo, aceras y ciclovia.

Dentro de lus cosas que observamas con prioridad también se encuentra el mejoramiento de la ruto
(OBANO-RIO FRIO, rutu que es muy ufilizada por locales y turistas para conectar el Distrito de
(chano con ln Provincia de Guanacaste, por lo que serd prioridad habilitar esta ruta para que esté
transitable todo el afo, colocando los pasos de alcantarillas y brindando un mantenimiento con-
stante. Esta ruta significaria estar en el cruce del Rio Tempisque ahorrdndonos 30kms de vije, yo
seq en direccion a San Jose o  Liberia,
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El compromiso de una buena gestidon y administracion es contar con la planificacion necesaria para llevar a
cabo los proyectos. El Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacion y Desarrollo es una herramienta que
proyecta la inversién a 5 afios en la infraestructura vial. Define el gasto y la inversion Municipal en los
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Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacion y Desarrollo

diferentes proyectos, ademads responde a una priorizacion técnica.

Esta es la herramienta que justifica la inversion de los fondos publicos en materia vial, y que ademas viene

JAV AT VR

a ser el documento que respalda cualquier otra inversidn que se vaya hacer en la Red Distrital

Criterios y priorizacion de caminos

La priorizacion de los caminos se formula
a partir del aporte de dos insumos funda-
mentales; las politicas definidas en este plan
y lo informacion recopilada con los carac-
teristicas especificus de los caminos de la red
vial distrital de Cabano.

A partir de las polificas se revisa cuales car-
acteristicas de los caminos funcionan como
parametros para establecer una priorizacion
objetiva que garantice la infervencidn en los
caminos gue se ajusten a la visidn, objetivos
y valores de lu gestion.

A cada criterio de evaluacion se les adjudi-
ca un porcentaje de relevandia en relacidn o
los demds criterios de evaluacion, y de esta
forma se realiza la siguiente tabla:

Tabla #19,Criterios de evaluacién, justificacion y la importancia relativa, Flaboracién Propia Asesoria MOPT-BID-GIZ.

Mantenimien
to de los
caminos de
Ia RVD, que
conectan los
centros de
mayor
desarrollo

del Distrito

Generar
movilidad
segura en el
distrito
do a

todos los

proye

actores de la
movilidad

Conectividad

Actividad
generadora

Actividad
generadora

Conectividad

La politica busca establecer come pricridad los camines que
presenten una mayor conexion entre los centros de
desarrolle econémico, por lo tal dentro del criterio de
seleccién la conectividad que presente un camino me ayuda
a interpretar la capacidad que posee el mismo en comunicar
los diferentes puntos del distrito.

El criterio de Transito Promedio Diario establece un
parametro que permite ubicar las vias que se utilizan con
mayor frecuencia en el distrito por parte de los vehiculos,
permitiéndonos inferir la importancia de estas en el
desarrollo econémico de la zona.

En el criterio de actividad generadora nos permite establecer
por camino, las actividades economicas mds frecuentes, y a
su vez le podemos dar una mayor preponderancia a las
actividades de alto interés en el distrito

Con el parametro de Transito Promedio Diario se determina
las vias con mayor velumen de vehiculos circulando, del cual

se puede inferir que deberan ser prioritarios en la

intervencion en materia de movilidad segura, ya que a existe
mayor oportunidad para accidentes viales.

Dependiendo de la actividad generadora, se puede inferir el
uso primordial de las vias, y de manera un poco mas dispersa
se puede hablar de la movilidad que los usuarios del distrito
pueden presentar. Por este motivo el criterio de actividad
generadora es preponderante en la priorizacién de caminos
para proyectos de movilidad segura.

El criterio de conectividad es relevante en el contexto de que
las rutas que presentan una mayor conexion se wuelven
prioritarias en la funcionalidad de la red, y estas seran
utilizadas en la medida que presenten una movilidad segura
para todos los usuarios

Importancia Relativa
%)
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En el caso de la politica “Establecer alianzas publico-privadas para mejorar la infraestructura vial”. La misma
no puede ser priorizada en un listado de caminos general que se basa en condiciones del estado del camino.
Las alianzas para inversidn en infraestructura vial entre la empresa privada, los vecinos y las instituciones
publicas dependen mucho del tipo de empresa, el grado de solidaridad, la necesidad del buen estado de la
via para el desarrollo de la actividad y la capacidad econdmicas de la empresa. Por lo cual para atender
dicha politica se estableceran proyectos especificos

en las comunidades que logre la conjuncién de la empresa privada, la comunidad y la administracién publica
en el desarrollo vial.

No se prioriza en especifico la politica “Intervencién de las rutas que son salidas alternas para llegar a los
centros de salud y que funcionarian para evacuar en caso de desastre natural”, ya que estas rutas se tienen
completamente identificadas, y las mismas son prioritarias dentro del

PVQBCD.

Con la visualizaciéon de la informacién anterior se determina que los criterios preponderantes en el
establecimiento de la priorizacién de los caminos a intervenir son el Transito Promedio Diario (TPD), la
Conectividad y las Actividades Generadoras que se realizan en la ruta a evaluar

Sobre la metodologia de priorizacion se basa en el establecimiento de una calificacién del camino, que se formula a partir de los criterios de evaluacién
de los calles y caminos (al que se le asigna una nota), y la importancia relativa que tenga dicho criterio en la politica.

Para cadua criterio de evaluacion se asignd un porcentaje de importancia en relacion con los ofros criterios que va de 0% a 100%, estableciendo una califi-
cacion como lo describe la siguiente ecuacion:

n
—_ %
P = Z Ci Irelativa
=0

P = Puntaie del camino a priorizar

(100 es el camino de mayor prioridad, .
0 &s el camino de menor prioridad). Irelativa= importanci relativa

(i= Griterio de evaluacidn

Metodologia para priorizar caminos

(ada criterio de evaluacion se divide en las diferentes clases o valores, dependiendo de la importancia dentro del crite-
rio; a manera de ejemplo, en el caso del criterio del Transito Promedio Diario, los caminos con un volumen vehicular bajo adquieren
una menor importancia que los clsificados como caminos de alio volumen de trdnsito. De lo anterior, para determinar el criterio de
evaluacion (Ci) para el Estado de la superficie de ruedo se establece la siguiente tabla:

Tabla #20,Criterios de evaluacion, justificacion y la importancia relativa, Elaboracion Propia

TPD

Clasificacion Criterio de Evaluacién Importancia Relativa

Bajo

Medio

Alto

En este caso especifico, para determinar los valores de los criterios de evaluacion se realizaron iteraciones con los datos
de las calles y caminos del distrito de Cabano, y a partir de la experiencia empirica que se tiene de la red, se establecid que dichos vo-
lores se ajustan a los politicas propuestas.
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En el caso del criterio de conectividud se realizaron lus siguientes determinaciones:

Tabla #21 Criterios de evaluacion, justificacion y lo importancia relativa, Elaboracion Propia

CRITERIO DE CONECTIVIDAD
Criterio de Evaluacion Importancia Relativa
e

En el caso del Criterio de conectividad se da un alto valor a los caminos denominados Intercantonal y cantonal, ya
que los mismos constituyen una pieza fundamental en el desarrollo econdmico, social y cultural, ya que comunican a los difer-
entes poblados, distritos cercanos e incluso con ofros cantones, ademds funcionan como rutas alternas a las rutas nacionales.

En el caso del criterio de actividad generadora se dasifico de la siguiente manera:

Tabla #22,Criterios de evaluacién, justificacion y la importancia relativa, Elaboracion Propia

ACTIVIDAD GENERADORA

Criterio de Evaluacion Importancia Relativa

Se da prioridad a los caminos con actividades relacionadas a lo propuesto en las
politicas del Consejo de Distrito, por lo cual el turismo, agricultura, ganaderia, educacion,
comercio y vivienda juegan un papel preponderante en el criterio de evaluacion.

Actividad Generadora
Turismo
Agricultura
Gandaderia
Educacion
Salud

Comercio

=1

Vivienda

Actividad Religiosa

_
_
_
_
_

Como ejemplo prdctico se establece hipotéticamente un camino con las siguientes caracteristicas; un TPD alto,
una conectividad disrital y que cuenta con los actividodes generadores de turismo y agricultura. Dicho camino obtendrd la
siguiente calificacion:

— * ¥ s
P = CTPD Irelativul + CConectividad IrelativaZ + CAct. Gen Irelutiva3

P =100%35% + 50%15% + (35 + 10) *50% = 65

Por lo cual se obtiene un puntaje de priorizacion de 65, en cual dependiendo de la escala relativa obtendra
una posicion dentro de la lista de caminos para ser atendidos.
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Con la formulacion descrita anteriormente se realiza el ejercicio de calificacion de cada uno de los caminos y
posteriormente enlistandoles en orden de la nota superior a lu inferior, estableciendo lu lista de caminos priorizados, a con-
tinuacion, se muestra la tabla con la lista los primero diez caminos.

Tubla #23 Priorizacion, Elaboracion Propia

01 Ruta del Sol

|
) I T I S

I TR TR S R
o | o | i | e [ [
] I T T T TR

Confinua en anexos

Proyectos del quinquenio

Una vez priorizados los caminos de intervencion de lu red vial distrital, lo administracion procedio con la estimacion
de recursos futuros de la red, con el objeto de generar datos que permitan realizar las proyecciones.

En consideracion de lo anterior, y con el propésito de estimar las proyecciones de ingresos de los proximos cinco
afios, se procedio con la estimacion y definicion de los ingresos base para financiar los proyectos del quinquenio. A continuacion,
se presenta la proyeccion de ingresos para invertir en la red vial distrital 2021-2025.

Tabla #24, Proyeccion de ingresos para inversion en caminos de la red vial cantonal 2021-2025, Elaboracion Propia
Presupuesto 8114 + Otras fuentes de
g A . Total
Administracién financiamiento (Prnyedos)

CRC 369,181,177.00 CRC 1,029,000,000.00 CRC 1,398,181,177.00

| Semestre 2021
11 Semestre 2021

| Semestre 2022
CRC 369,181,177.00 CRC 369,181,177.00
Il Semestre 2022

| Semestire 2023
CRC 369,181,177.00 CRC 369181177.00
Il Semestre 2023

| Semestre 2024
CRC 369,181,177.00 CRC 369181177.00
Il Semestre 2024

| Semestre 2025
CRC 369,181,177.00 CRC 369181177.00

do d ervencién

Il Semestre 2025

Los tipos de intervencion que se desarrollan en la red de calles y caminos se encuentran normados mediante el decre-
1o MOPT 34624, el cual los establece como:

M(l I'Ifeﬂ im ieﬂTO I'Uﬁl'l a I'iOZ Es el conjunto de actividudes que deben ejecutarse con mucha frecuencia

durante todo el afio, para preservar la condicién operativa de la via, su nivel de servicio y la seguridad de los usuarios. Estd consti-
tuido por la limpieza de drenajes, el control de la vegetacion, las reparaciones menores de los pavimentos de concreto asfaltico,
concreto hidraulico, y de tratamientos superficiales bituminosos, el bacheo manual o mecanizado de las superficies de ruedo consti-
tuidas por materiales granulares expuestos, aceras, ciclovias, el mantenimiento ligero de los puentes, las obras de proteccion u
ofras necesarias para la seguridad vial y peatonal, y demds obras de arte, asi como la restitucién de la demarcacion y el
sefinlomiento.

' M(l I'Ifel'l Iim IBI'ITO eI'IOdICO Es el conjunto de actividades programables cada cierto periodo, tendientes

a renovar la condicion original de los pavimentos mediante la aplicacién de capas adicionales de lastre, grava, tratamientos super-
ficiales o recarpeteos osfdalticos o de secciones de concreto, segin el caso, asi como la restauracion de taludes de corte y de relleno,
sefialamiento en mal estado, aceras, ciclovias obras de proteccion v otras necesarias para la seguridad vial y peatonal, sin alterar
lo estructura de las capas del pavimento subyacente. El mantenimiento periédico de los puentes incluye la limpieza, pintura y repa-
racion o cambio de elementos estructurales dafiados o de proteccion.

efle . r
Ll
RGthIIITUCIOI‘I. Reparacion selectiva y refuerzo del pavimento o de la calzadao, previa demolicién parcial de la
estructura existente, con el objeto de restablecer su capacidad estructural y la calidad de ruedo originales. Considera también la
construccion o reconstruccion de aceras, ciclovias u otras necesarias para la sequridad vial y peatonal, sistemas de drenaje.
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Antes de cualquier rehabilifacion en la superficie de ruedo, debera veriticarse que los sisfemas de drenaje funcionen bien.
En el caso de los puentes y alcantarillas mayores, la rehabilitacion comprende las reparaciones mayores tales como el
tambio de elementos o componentes estructurales principales, el cambio de lu losa del piso, la reparacion mayor de los
aastiones, delantales v otros. En el caso de muros de contencidn se refiere a la reparacién o cambio de las secciones dafia-
das o a su reforzamiento, posterior al andlisis de estabilidad correspondiente.

- -
Me|0l‘(] m Iel'liOZ Es el conjunto de mejoras o modificaciones de los estdndares horizontales y/o verticales
de los caminos, relacionados con el ancho, el alineamiento, la curvatura o la pendiente longitudinal, o fin de incrementar
o copacidad de la vig, la velocidad de circulacion y aumentar lo seguridad de los vehiculos. También se incluyen dentro
le esta categoria, la ampliacién de la calzada, el cambio del tipo de superficie de tierra a material granular expuesto o de
aste a pavimento bituminoso o de concreto hidrdulico enire ofros, y la construccién de estructuras fales como alcantarillas
mayores, puentes, intersecciones, espaldones, aceras, ciclo vias, cunetas, cordn y cafio.

ReCO I'ISf FUCCION: ks la renovacién completa de la estructura de la via, con previa demolicion parcial o total

de la estructura del pavimento, los estruciuras de puente, los sistemas de drenaje y las obras de arte.

0 bl’(] S NMUEVAS: son las construcciones de vias publicas que se incorporan a la red vial cantonal existente,

tomo producio de nuevos proyecios de urbanizacion o de nuevas interconexiones urbanas y rurales, entre ofras.

Para el caso del Distrito de (dbano, con el fin de delimitar las intervenciones que habitualmente se realizan a las
calles y caminos de lu red vial, se asocian lus siguientes actividades y sub clasificaciones de los fipos de intervencion como se
muestra a confinuacion:

Tabla #25,Intervenciones, actividades y subclasificaciones, Eloboracian Propia

Tipo de intervencién Tipo de intervencién “

Li za y desmonte de rondas

n de

Mantenimiento Rutinario |

material

Mantenimiento Rutinario Limpieza y desmonte de rondas
Mantenimiento Rutinario Il Aporte de material

Conformacién y compactacién de
material

Tabla #26,Intervenciones, actividades y subdasificaciones, Eloboracién Propia

Tipo de intervencion Tipo de intervencién “

Mantenimiento Periédico | Relastrado , limpieza y conformacién
de cunetas.
Mantenimiento Periédico IlI Tratamiento superficial (TSB)
Restauracién de talud de corte
Restauracién de talud de relleno
Reposicién de sefializacién vial

Mantenimiento Periédico IV

Mantenimiento Periédico

Mantenimiento Periédico V Mantenimiento Aceras
Mantenimiento Ciclovias
Limpieza y pintura de puentes
Reemplazo de elementos estructurales
de puentes

Mantenimiento Periédico Puentes
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Tabla #27 Intervenciones, actividodes y subclasificaciones, Elaboracion Propia

Tipo de intervencion Tipo de intervencién

Suministro, colocacién y

compactacién de base
Rehabilitacién | P

Suministro y colocacién de carpeta
asfaltica

Reparacién pasos de alcantarilla
Rehabilitacién |1

Rehabilitacién Reparacion sistemas de drenaje

Rehabilitacién 11 Reparacién de muros de contencién

Cambios de componentes principales

en puentes
Rehabilitacién Puentes B

Cambio de losa superior en puentes y
alcantarillas mayores

lapia #£8 InTervenciones, acnviaades y sunciasiticacones, tiaporacion Fropia

Tipo de intervencién Tipo de intervencién
Cambio de tipo de superficie de ruedo

i el ol de lastre a Asfalto

Sistemas de drenaje(Cunetas,
Mejoramiento Il alcantarillas y cabezales), relastrado,
colocacién TSB3.

Mejoramiento llI

Construccién de cunetas tipo IV

Sistemas de drenaje(Cunetas,
alcantarillas y cabezales), relastrado,
colocacién TSB3 y construccidn de
aceras.

- . Mejoramiento IV
Mejoramiento

Construccién de 2910m2 de acceso

. . peatonal y ciclovias
Mejoramiento V - —
Construccién de ciclovias y aceras

1600m

Construccidn de Alcantarillas
Mejoramiento Puentes

Construccién de puentes

Tabla #29 Intervenciones, adtividades y subdlasificaciones, Elaboracion Propia

Tipo de intervencién Tipo de intervencion

0 Construccién de la via, sistemas de
Reconstruccién | S
drenaie, ciclovias, aceras,

Reconstruccién Reconstruccién |1 Construccién de puentes
Reconstruccién Il constru e sistema de drenaje
Construccion de pavimento r
Obra Nueva | P
Losa de concreto
Obra Nueva
Obra Nueva Il Construccion de camino adoquinado

Los costos de las intervenciones varian en funcidn de las actividades que se realicen, el tipo de material que
se emplea, si se realiza mediante una contratacion a una empresa constructora (obra por contrato), si es
realizada por los trabajadores del Concejo de Distrito de Cébano

(obra por administracién), la ubicacidn del sitio de trabajo, las fuentes de materiales, los criterios de
evaluacion, las calidades solicitadas, entre otros.

Para el ejercicio de la planificacion quinquenal se considera la informacidn actual de obras realizadas por
contrato, valores de mercado de las obras en zonas similares y la experiencia en la realizacion de las obras.
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Tabla #30, Resumen de tipos de intervencion de la red vial cantonal y sus costos por km
ya sean obras por confrato o por administracion, Elaboracion Propia

Tipo de intervencion Tipo de intervencién “ M Costo Contratacién
mpieza y desmanfe de rondas
Mantenimiento Rutinario | 1,500,000.00
|

Mantenimiento Rutinario Il 2,500,000.00

Conformacién y compactacién de
material
Relastrado , limpieza y conformacién n 3,000,000.00
de cunetas.
Mantenimiento Periédico Ill Tratamiento superficial (TSB) “ 13 12

Sistemas de dren
Mejoramiento Il alcantarillas y cabezales), relastrado, 91,428,571.43
colocacién TSB3.

Mejoramiento Il Construccién de cunetas fipo IV “ _

Sistemas de drendje{Cunetas,
alcantarillas y cabezales), relastrado,
colocacién TSB3 y construccién de
aceras.

Mantenimiento Ruf

Mantenimiento Periédico

Mejoramiento . .
I Mejoramiento |V

151,428,571.43

Construccién de 2910m2 de acceso
peatonal y ciclovias

Construccién de ciclovias y aceras
1600m
Reconstruccién Reconstruccién | Cﬂﬂl‘l’“!!il.:‘)ﬂ d.E |u.v 538,461,538.46
drenaje, ciclovias, aceras, ! g
Losa de concreto “
Obra Nueva
Construccién de camino adoquinado n 200,000,000.00

Con base en la lista de caminos priorizados, con el conocimiento del estado de las calles y caminos del distrito de Cobano, feniendo en cwenta
los recursos economicos disponibles anualmente y los costos por infervencion se determinan los proyectos del quinquenio. Cabe destacar que de los proyec-

tos mas importantes del 2021 es el de la Ruta del Sol con fondos del PRVCI MOPT/BID, y que como resultado de la priorizacion es la ruta principal.
Tabla #31, meenns del quinquenin Elaboracién Prnpin

Mejoramiento V

679,000,001
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El proyecto para realizar en el marco del PRVCII MOPT/BID impactard el camino 6-01-001 Ruta del Sol, mismo que segun el ejercicio de
priorizacion se encuentra en la posicion 1 de caminos a intervenir. El proyecto intervendrd 600m de la via, y se pretende la construccion de una estructu-
ra de pavimento rigido (Subrasante mejorada, base estabilizada y losa de concreto) en 6m de ancho, con una inversién por parte del programa de
CRC 296.829.939,70 y una contrapartida del Distrito de (abano aproximada de CRC150.000.000,00.

Si bien es cierto, los recursos son limitados y la tendencia de los trabajos sea el mantenimiento rutinario de los caminos, es de suma im-
portancia mejorar las condiciones de transitabilidad de los mismos y promover mejores condiciones para los cudadanos del cantén a través de acfivi-
dades como el mantenimiento periddico, rehabilitaciones y mejoramientos. Seguidamente, se presenta el resumen de costos de infervencion por afio
y tipo de intervencion.

Tabla #32, Resumen de los tipos de intervencion y el presupuesto anual requerido para su ejecucion, Elaboracion Propia

CRC 189.575,000.00
ORC 58,765,625.00

[ oo ]
| Semesire 2021 - CRC 1,014,950,625.00

CRC 0.00

[CRC 1,398,125,625.00] CRC1,398,181,177.00
| Semesire 2021 St

[ 5
TRC 000
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lapia #44, Kesumen ae 105 T1pos e InTervencion y el presupuesio anual requerido para su ejecucion, tianoracion Fropia

T REO000
Mantenimiento Periédico CRC 27,562,500.00
| acom___
CRC 253,037,500.00

_
CRC 367,437,500.00 | CRC 369,181,177.00 | CRC1,743,677.00
Il Semestre 2022 CRC 114,400,000.00

Tabla #34, Resumen de los fipos de intervencidn y el presupuesto anval requerido para su ejecuian, Eloboracidn Prapia

Periodo de Intervencin Tipo de infervencién Costo Unitario Costo Total m

Mantenimiento Rutinario CRC 75,350,000.00
Mantenimiento Periédico CRC 68,906,250.00
Rnhahlihcnbn CRC 0.00

CRC 331,256,250.00

CRC 100,000,000.00

CRC 365,006,250.00 | CRC 369,181,177.00 |~ CRC4,174,927.00
1| Semesire 2023 CRC 33,750,000.00

Geom
GCon
GCom

Tabla #35, Resumen de los Iipos de intervencion y el presupuesto anual requerido para su ejecucion, Elaboracion Propia

Periodo de Intervencién Tipo de infervencién Co:lo Unitario Costo Total

Mantenimiento Rutinario CRC 30,000,000.00
Mantenimiento Pmédm CRC 0.00
CRC0.00
| Semestre 2024 CRC 230,000,000.00

[ Mojoraniono__|
CRC 365,037,500.00 | CRC 3469,181,177.00 | CRCA;143,677.00
Semese 2024

CRC 135,037,500.00

Toblo #36, Resumen de los tipos de infervencian y el presupuesto anual requerido para su ejecucidn, Elaboracién Propia

Periodo de Intervencion Tipo de intervencién Costo Unitario Costo Total

CRC 56850,000.00
Mantenimiento Periddico CRC0.00
Rehabilitacién CRC 0.00
RC 279,350,000,
CRC 22,500,000.00 cRCzs 000000
RC000

CRC 364,287,500,00 | CRC 369,181,177,00 | CRC4;895,677.00
{Senin i

CRC 84,937,500.00

Mecanismo para el seguimiento y evaluacion del PVQBCD

La UTGV realizara seguimiento y control de las obras por ejecutar en la red vial distrital a través de

la contratacion y/o gestion de convenios no remunerados de evaluaciones de calidad de obras, cuyos
resultados deben ser interpretados a la luz de las especificaciones del Manual CR-2010 para establecer la
idoneidad de los resultados obtenidos. Asimismo, se haran controles diarios bipartitos (UTGV y
comunidades) de avance para maximizar el aprovechamiento de recursos invertidos en la red vial distrital.
La siguiente tabla presenta la matriz general de monitoreo y evaluacién del PVQBCD segun las
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politicas, metas e indicadores establecidos.

Tabla #37, Malriz general de monitoreo y evaluacion del PVQCD, Elaboracion Propia

Politicas Metas Indicador
2021 2 2024 § 2025 2021 § 2022 | 2023 2025 2021 | 2022 | 2023 2025

Mantenimiento en bus :
de los caminos de la RV . de
ntros de mayor - i
o ico del Distrito| ;

Generarm
distrito proyect: : . L
- onexién entre las - 2
nas de mayor
arrollo y mevilidad. | dif
Lograr alianza en
i c 1 alienza por | Tambor, Cébano
das para mejorar la centro de desarrollo | Montezuma, Mal Pis, 1 2 7
i turistico. S
Dejar habilit . as
: liegar a los .
rutas alternas de . que . 0
de salud y qu 0 0
emergencia para permitan estar
funcionarin para evacuar en i =
natural

Anexos (38-63)

Proyectos del Quinquenio

Tabla #64,Proyectos del quinquenio, Elaboracion Propia
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801149

H
&
i

801184 Los Mangos calles
401115 Colle Linda vista

801123

H!

401130

801140

801003 Bajos de Ario Rio Frio
s01177 Cedros Delicias
801148 Calle ds la lora

801158
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10010 #02,FTOYECT0S Q€1 quINgUeNIo, tianoracion rropia
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1abla #bb, Proyectos del quinguenio, tlaboration Fropia
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|abla #6/ Froyectes del quinquenio, tlaboradian Propia
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lubla #6Y,Froyectos del quinquenio, Elaboracion Fropia
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Tabla #69 Proyectos del quinquenio, Elaboracién Propia
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Tabla #70,Proyecios del quinquenio, Elaboracion Propia
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CRISTEL. Los comités de caminos estan involucrados en este plan

SILVIA: Los comités de camino van a tener que trabajar de la mano con la unidad vial

WILLIAM. Para contestarle a Cristel normalmente esto debia hacerse con la participacion de
nosotros, pero por la premura no se hizo y se entiende

CONSIDERANDO.

-Que se ha conocido el Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacion y Desarrollo del Concejo
Municipal de Distrito de Cébano

ACUERDO N33

Con todos los votos a favor se ACUERDA: “3.1. Dispensar del tramite de comisién”.
ACUERDO UNANIME Y FIRME

3.2. Aprobar en todas sus partes el Plan Vial Quinquenal Basico de Conservacion y Desarrollo del
Concejo Municipal de Distrito de Cobano. Periodo 2020-2024. ACUERDO UNANIME Y FIRME Se
somete a votacion la aplicacion del articulo 45 del cddigo municipal el cual se aprueba
en todas sus partes, quedando el anterior acuerdo UNANIME Y DEFINITIVAMENTE
APROBADO.

ARTICULO IX. CORRESPONDENCIA

a. Karen Porras. OFICIO DE-E-275-08-2020. ASUNTO. Recordatorio de las nuevas medidas
sanitarias y ofrecimiento de una licencia de googles meets para las sesiones virtuales la
cual se debe solicitar mediante un acuerdo municipal. Se conoce

b. Unién Nacional de Gobiernos Locales. ASUNTO. Incidencia politica. Resumen de los
impactos de los principales proyectos de ley. SE CONOCE

c. FECOMUDI. ASUNTO. Proyecto de Ley N°21.148. Modificacion a la ley de Creacién de
la Contribucion parafiscal al servicio de la telefonia mévil y convencional, prepago,

pospago o cualquier otra modalidad de telefonia destinada al financiamiento de la
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Asociacion Cruz
Roja Costarricense Ley 8690 del 19 de noviembre del 2008 y sus reformas.
El cual ya fue aprobado en segundo debate
MINOR. La cruz roja esta en quiebra es necesario apoyarla
CONSIDERANDO:
© Que se ha conocido correo de la FECOMUDI donde remiten el proyecto de Ley denominado
Modificacion a la ley de Creacion de la Contribucion parafiscal al servicio de la telefonia
movil y convencional, prepago, pospago o cualquier otra modalidad de telefonia destinada
al financiamiento de la Asociacion Cruz
Roja Costarricense Ley 8690 del 19 de noviembre del 2008 y sus reformas.
© Que informan que este proyecto ya fue aprobado en segundo debate
ACUERDO N°4
Con cinco votos a favor SE ACUERDA: “4.1 Dispensar del tramite de comision”. ACUERDO
UNANIME
4.2. Brindar un voto de apoyo al proyecto de Ley N°21.148. Modificacion a la ley de Creacion de
la Contribucion parafiscal al servicio de la telefonia moévil y convencional, prepago, pospago o
cualquier otra modalidad de telefonia destinada al financiamiento de la Asociacion Cruz Roja
Costarricense Ley 8690 del 19 de noviembre del 2008 y sus reformas. Notificar a la Asamblea
Legislativa y a la FECOMUDI”. ACUERDO UNANIME
d. Juan Carlos Vallejos y otros vecinos. ASUNTO. Solicitud de colaboracién con
alimentacion agregan que tienen hambre y muchas necesidades
FAVIO. Hace una semana le mande informe de situacion a la CNE pidiendo no solo por los
pescadores de Tambor sino también por los de cabuya y demas para poder llevar ayuda a todas
estas familias, que la estan pasando mal, desgraciadamente la respuesta fue que la comisién ya
finalizo con las ayudas humanitarias ahora solo ayudan a los que estd en cuarentena. Esta es
como la novena vez que nos dicen que no, antes de la pandemia era mas facil ayudar a los
pescadores ahora no estan autorizando este tipo de ayudas Es una situacién complicada son 1600
familias que requieren una segunda ronda y no es solucionar la situacion es un diario que alcanza
para unos dias y no estamos en el peor momento que sera en octubre
e. Karen Porras. UNGL. OFICIOM DE-E-271-08-2020. Solitud de respaldo y recordatorio
de la importancia de solidarizarnos con el municipalismo, asi también explicacién de la
funcion de la UNGL. Se conoce
f. Daniel Loria Sims. Solicitud de aprobacion de uso de suelo del proyecto de condominio

Fernando el catoélico
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PRESIDENTE. Informarle que este tramite esta en comision

g. MINISTERIO DE SALUD. Nuevas medidas sanitarias

ARTICULO X. INFORME DE LOS CONCEJALES

a. WILLIAM. Insisto en la reparacién de la cuesta del mariposario.

b. CRISTEL. Me parece indignante que el funcionario del Ministerio de Salud no venga por el
asunto del COVID, el COVID no se va a ir y hay personas que aun tenemos fe y quieren
seguir adelante. Hay que ir hasta alla y son super lerdos

La gente de Santa Teresa esta indignada por los arreglos de la calle. La montafia ubicada frente
al hotel atrapa suenos se esta cayendo es muy peligroso, no se quien le dio los permisos para
tocar esa montana, se deberia hacer un estudio

FAVIO. El ingeniero tiene a cargo la contratacion del bacheo mecanizado de ese camino. Con
respecto al tema del cerro ya se puso la denuncia en el tribunal ambiental, setena y fiscalia porque
lo que se hizo fue diferente a lo que se debia hacer

c. LUCIBETH. El camino a Montezuma esta sufriendo grandes dafos por el agua, ocupa una
intervencion y los vecinos de Montezuma piden intervencion municipal por el asunto del
COVID ya que la gente esta incumpliendo las medidas sanitarias, se requiere apoyo, andan
por las calles estamos pidiendo al Concejo como maxima autoridad que intervenga vy si
existe algun modo de operacion para con las familias que estan positivas. También que se
puede hacer con las personas que nos hacen los descuajes

FAVIO. En el caso de los positivos que incumplen favor llamar al 9-1-1., a los que estan en
cuarentena se les brinda un paquete de alimentos, de una reserva que tenemos porque la comision
no esta brindando ayuda a pesar de que dicen que no ayudan a los pescadores porque la ayuda
es para los afectados del COVID y tampoco. Los que estan aislados muchas veces se exponen
porque no tiene quien los asistan, pero también hay que tener certeza porque hay mucha
informacion falsa, Con respecto a los descuajes hay un reglamento en proceso

LIC. OBANDO. A partir de diciembre empieza a aplicar las multas

FAVIO. Y con respecto a la carretera 624 es del CONAVI y el Concejo no puede intervenirlo
deberian organizarse los vecinos con el comité de caminos del lugar.

d. MANUEL. También me preocupa lo de los cerros de Santa Teresa también quisiera saber
que paso con la reunién del cantonato el fin de semana

SILVIA. Con respecto a los cerros ahora que me libere del plan quinquenal voy a priorizar con el
plan de ordenamiento territorial de la zona urbana ya que ese es el plan que vendria a solucionar.

Hay que hacer la herramienta para poder ordenar
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FAVIO. No fue precisamente una reunién de cantonato se hablé de otros temas como el

presupuesto extraordinario, que aun no ha querido aprobar Puntarenas. Depender

presupuestariamente de Puntarenas es injusto

e. MINOR. No concibo que Cobano no tenga una oficina permanente del Ministerio de salud,

aqui hay mucho por hacer, me atrevo a decir que Lepanto y Paquera se quedan cortos con
respecto a la cantidad de trabajo, se me ocurre que hagamos una solicitud formal,

Hoy iniciamos el mes de la patria este afio no va a ver la celebracion de la semana civica, pero si

decirle a la administracion instalar a las instituciones decorar para no perder el fervor civico

El sabado hubo una situacién en los Mangos y lo traigo aca porque muchos me han preguntado,

aparentemente habia un funcionario municipal en esos operativos me han preguntado si debia o

no estar ese muchacho ahi porque entiendo fue la respuesta a una llamada que se se hico sobre

una fiesta que se desarrollaba, para aclarar a la gente

FAVIO. Con respecto al quince de setiembre hay una comision interna se va a decorar el edificio

y se esta organizando un concurso ya se habia pensado en eso. Con respecto a Los mangos ese

dia se hizo un operativo interinstitucional se clausuraron fiestas, cumpleanos, un supermercado y

la participacion del inspector municipal es frecuente y necesaria y un trabajo donde se exponen a

riesgo

ERIC. Con respecto al Ministerio de salud ya se hicieron las gestiones y lo Unico que se logro fue

que mandaran esta muchacha que esta ahi

FAVIO. El ministerio de salud habia aprobado una plaza mas y un vehiculo una moto, pero por

recorte de presupuesto hubo un congelamiento de plazas. El que mayor ingreso y trabajo le genera

al ministerio de salud es Cobano el doctor Ledezma me indico que insistié ante le ministro y dijo

que no

MINOR. Insistir una vez mas y valernos del Vicepresidente de la Republica

WILLIAM que por lo menos retomen el dia a la semana que venian

ERIC. Es urgente una oficina o minimo que vuelvan una vez a la semana. Hacer una mocion para

la otra semana

f. CRISTEL. NO sé quién regula las normas sanitarias en los negocios porque cero que

piensan que lo que tienen que cumplir es poner una botella de alcohol afuera he ido a
restaurantes donde los colaboradores no se ponen la mascarilla solo careta unos negocios
se pulen porque saben que los tienen en la mira y otros hacen lo que les da la gana porque

como son chiquititos no los vemos
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FAVIO. Para reforzar tiene razén hay un acuerdo que habia tomado la comisiéon de turismo la
encargada de patentes esta trabajando en varias propuestas y ella se va a poner en contacto con
la comision de turismo para dar el certificado a los que si cumplen

WILLIAM si nosotros estamos bien y hacemos las cosas bien la gente va a venir a nuestros

negocios
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PRESIDENTE. Al ser las diecinueve horas con cincuenta y tres minutos finaliza la sesion. Muchas
gracias y buenas noches

Sra. Roxana Lobo Granados Sr. Eric Salazar Rodriguez
SECRETARIA PRESIDENTE



